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Einleitung

Mobilitat bedeutet mehr als nur Wege zuriickzulegen. Die
Maglichkeit, mobil zu sein, ist zentral fiir gesellschaftliche
Teilhabe, wirtschaftliche Entwicklung und gleichwertige Le-
bensverhaltnisse. Welche Wege wir mit welchen Verkehrsmit-
teln zuriicklegen (kénnen), bertihrt zugleich auch unmittelbar
Fragen des Klimaschutzes.

Im Unterschied zu urbanen Zentren, in denen viele Ziele zu
FuB oder mit dem Fahrrad erreichbar sind und wo fiir weitere
Strecken der eng getaktete 6ffentliche Personennahverkehr
(OPNV) genutzt werden kann, stehen Menschen auf dem
Land haufig vor eingeschrankten Mobilitdtsangeboten. Lange
Wege und schwer zu biindelnde Mobilitdtsbedarfe sorgen
dafir, dass fir viele das Auto das Mittel der Wahl bleibt. Das
kann negative Folgen haben, nicht nur fiir diejenigen ohne
eigenen Pkw, sondern auch fir Klima und Umwelt.

Die Forderung des Umweltverbundes, also des FuB- und
Radverkehrs sowie des OPNV, ist somit gerade auch fir
l&ndliche Rdume zentral, gestaltet sich jedoch vielerorts he-
rausfordernd. Anséatze aus Stadtregionen sind aufgrund der
spezifischen Rahmenbedingungen und Mobilitatsmuster nur
bedingt libertragbar.

Dieses Fokuspapier geht daher auf die konkreten Vorausset-
zungen fiir die Férderung nachhaltiger Mobilitat in 1andlichen
Raumen ein und zeigt die unter Klimaschutzaspekten zentra-
len Handlungsfelder auf.

()] MOBILITATSPLANUNG IN
o9 LANDLICHEN RAUMEN

sDen“landlichen Raum in Deutschland gibt es
nicht. Vielmehr reicht die Bandbreite von sub-
urbanen Gemeinden mit guter Anbindung an
Ballungsrdaume Uber periphere, diinn besiedelte
Gegenden bis hin zu touristisch gepragten Or-
ten. Entsprechend unterschiedlich sind die Mo-
bilitdtsbedarfe und Herausforderungen fiir die
Forderung nachhaltiger Mobilitat vor Ort. Diese
sind nicht nur durch sozio-6konomische und
demographische Faktoren bedingt, sondern
auch durch topographische Gegebenheiten,
die Ausstattung der nahrdumlichen Daseins-
vorsorge, die Erreichbarkeit urbaner Zentren
und schlieBlich die Qualitat der Verkehrsinfra-
struktur. Fiir die kommunale Mobilitatsplanung
gilt es demnach, die jeweiligen Anforderungen
und Rahmenbedingungen in ortsspezifische
Strategien zu Ubersetzen.

INHALT



Warum ist Mobilitat ein Schliisselthema fiir den

Klimaschutz in landlichen Raumen?

Ob Supermarkt, Arztpraxis, Schule, Freizeiteinrich-

tung oder Arbeitsplatz: In Stadten kdnnen diese Ziele
oftmals innerhalb eines liberschaubaren Zeitraums zu
FuB, mit dem Fahrrad oder dem OPNV erreicht werden.
In I&ndlichen Rdumen hingegen bleibt fir viele nur der
Griff zum Autoschlissel, um den Alltag zu bewéltigen.
GroBere Entfernungen und fehlende Mobilitatsalternati-
ven tragen dazu bei, dass die Bedeutung und damit auch
die Nutzung des privaten Pkw hier deutlich héher sind
als in urbanen Zentren. Wahrend das Auto demnach fiir
viele Menschen auf dem Land Mobilitat sichert, sind der
Preis dafiir erhohte Treibhausgasemissionen. Die Studie
»CO,-FuBabdriicke im Alltagsverkehr® im Auftrag des
Umweltbundesamtes (UBA) aus dem Jahr 2020 beziffert
dies konkret:

e Wer téglich mit dem Auto unterwegs ist, verursacht
im Schnitt 8,5 kg CO, pro Tag.

e In dorflichen Raumen landlicher Regionen werden
pro Person im Durchschnitt téaglich 6,3 Kilogramm
CO, im Kontext der privaten Mobilitat emittiert,
rund 60 Prozent mehr als in Stadtregionen.

Die Férderung nachhaltiger Mobilitat bietet somit groBe
Potenziale fiir den kommunalen Klimaschutz.

Der Verkehrssektor gehort seit Jahren zu

den groBten Verursachern von Treibhausgas-
emissionen in Deutschland. Trotz absoluter
Minderungen gegeniiber 1990 werden die im
Klimaschutzgesetz formulierten Emissionsziele
bis 2030 wohl deutlich verfehlt werden - laut
dem Treibhausgas-Projektionen Bericht des
Umweltbundesamtes (2025) um 169 Millionen
Tonnen COQ-AquivaIente.

Hierzu tragen auch die Zunahme des moto-
risierten Individualverkehrs (MIV) sowie der
Trend zu groBeren und schwereren Fahrzeugen
bei, die bisherige Effizienzsteigerungen der
Pkw-Flotte zunichtemachen. Um die Klima-
schutzziele im Verkehr zu erreichen, braucht
es daher eine deutliche Verkehrsverlagerung
hin zum Umweltverbund - auch in landlichen
Raumen.

Durch die Starkung des Umweltverbunds
alleine kdnnen nach Berechnung des UBA bis
2045 30 Millionen Tonnen COZ-AquivaIente
eingespart werden, durch die Elektrifizierung
der Pkw Flotte kumuliert weitere 117 Millionen
Tonnen COQ-AquivaIente.

Die Forderung nachhaltiger Mobilitat in Iandlichen Réau-
men greift neben dem Klimaschutz auch ganz konkrete
Mobilitatsbedarfe vor Ort auf. Denn nicht alle Menschen
wollen oder kdnnen das Auto fiir alltdgliche Wege nut-
zen - sei es aufgrund des Alters, der korperlichen oder
psychischen Verfassung oder auch wegen fehlender
finanzieller Ressourcen. Um Mobilitdtsarmut zu be-
gegnen, gesellschaftliche Teilhabe und flexiblen Zugang
zur Daseinsvorsorge fir alle zu sichern und so die
Lebensqualitat und Zukunftsféhigkeit landlicher Raume
zu erhéhen, bedarf es Konzepten, um unterschiedliche
Mobilitatstrager zu integrieren und echte Alternativen
zur privaten Pkw-Nutzung zu schaffen.
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Was sind die Besonderheiten
landlicher Mobilitat?

Mobilitat in 1andlichen Rdumen ist fiir viele von langeren
Wegestrecken geprégt. Vielerorts treffen diinne Besied-
lung und auf zentrale Orte konzentrierte Versorgungs-
und Dienstleistungsangebote auf ein unzureichendes
OPNV-Angebot, wodurch die Abhzngigkeit vom privaten
Pkw hoch ist. Diese zeigt sich auch in Erhebungen zur
Mobilitat in Deutschland: In den am léndlichsten gepréag-
ten Regionen ...

e werden 65 Prozent aller Wege als Fahrer*in
oder Beifahrer*in eines Pkws oder eines
Kraftrads zurlickgelegt

o verfligen liber 90 Prozent der Haushalte tiber
mindestens einen Pkw

« bewerten 16 Prozent den OPNV als gut bis
sehr gut, 50 Prozent jedoch als mangelhaft
oder ungeniigend

KAPITEL 2
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Abbildung 1: Modal Split nach Wegen (2023) (Quelle: Kurzbericht MiD 2023, S. 15)
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Abbildung 2: Autoverfligbarkeit je Haushalt (2023) (Quelle: Kurzbericht MiD 2023, S. 13)
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Abbildung 3: Zufriedenheit mit dem OPNV am Wohnort (2023)
(Quelle: Kurzbericht MiD 2023, S. 27)

Ist das Auto erst einmal angeschafft und die Nutzung

in Routinen Uberfiihrt, bedingen sich diese Strukturen
gegenseitig. Eine mangelnde Nachfrage der Biirger*in-
nen nach alternativen Mobilitdtsangeboten sorgt dafiir,
dass ihrem Ausbau von &ffentlicher Stelle eine niedrige
Prioritat zugeschrieben wird. Dadurch steigt die Abhan-
gigkeit vom Auto weiter.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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Was sind die zentralen Herausforderungen in Bezug auf die
Forderung des Umweltverbundes in landlichen Raumen?

Uber alle Raumtypen hinweg zeigt sich: Die Férderung
des Umweltverbundes und der Aufbau nachhaltiger
Mobilitatsroutinen ist komplex und oftmals langwierig.
Aufgrund der bisher starken planerischen aber auch
individuellen Autozentriertheit gilt dies insbesondere
fuir landliche Rdume. Diese strukturellen Rahmenbedin-
gungen beeinflussen maBgeblich die Handlungsmég-
lichkeiten von Kommunen und die Mobilitdtsmuster der
Biirger*innen.

Rahmenbedingungen

Landliche Radume sind durch geringe Bevdlkerungsdich-
ten und kleinteilige Siedlungsstrukturen gepréagt. Damit
einher gehen ldngere Wege, die sich schwer blindeln
lassen und oftmals eine geringere Nachfragebasis (mit
Ausnahme des Schiiler*innenverkehrs) fiir den 6ffentli-
chen Verkehr schaffen. Der demografische Wandel ver-
schérft diese Problemlagen: Eine alternde Bevélkerung
und die Abwanderung von vor allem jlingeren Menschen
aus landlich gepréagten Rdumen verandern die Nachfra-
ge und damit auch die Auslastung von Nahversorgungs-
einrichtungen, Schulen und Gesundheitsangeboten.
Diese konzentrieren sich zunehmend auf einzelne zen-
trale Orte, wodurch immer weitere Wege zuriickgelegt
werden missen.

Kommune

Fir Kommunen stellen diese Rahmenbedingungen
erhebliche organisatorische und finanzielle Herausfor-
derungen dar. Attraktive Infrastrukturen und Angebote
des Umweltverbundes zu schaffen verursacht Kosten,
wéahrend die Nachfrage geringer ausféllt als in Stadten.
Verkehrsverflechtungen enden auBerdem nicht an Ge-
meinde- und Landkreisgrenzen. Die interkommunale
Zusammenarbeit erzeugt jedoch komplexe Abstim-
mungsbedarfe und wirft Fragen der Zustandigkeit und
Finanzierung auf. In vielen kleineren Gemeinden fehlt es
dariiber hinaus an Personal und planerischem Know-
how, um umfassende Mobilitatskonzepte zu entwickeln
und umzusetzen.

INDIVIDUUM UND
MOBILITATSROUTINEN

Die Verkehrsmittelwahl ist von Gewohnheiten
gepragt, die nur schwer zu durchbrechen sind.
Eine qualitativ hochwertige Infrastruktur fiir den
Rad- und FuBverkehr und ein gutes OPNV-
Angebot schaffen zwar die Voraussetzungen,
reichen alleine allerdings oftmals nicht aus,

um Autofahrende tatséchlich zum Umstieg auf
klimafreundliche Mobilitdtsformen zu bewegen.
Sogenannte Push-MaBnahmen wie etwa die
Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung
oder die Anordnung von Tempo 30 innerorts
kdnnen vor diesem Hintergrund die Attraktivitat
des Umweltverbundes steigern. Anreize in Form
von Testangeboten, Mobilitatsberatungen oder
Mobilitatsbudgets fordern das eigene Erleben
nachhaltiger Mobilitat und kdnnen so weitere
Impulse setzen. SchlieBlich kann die Kommune
selbst auch mit gutem Beispiel vorangehen,
beispielsweise mit der Umstellung der eigenen
Fahrzeugflotte auf E-Mobilitat.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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https://www.klimaschutz.de/de/aktuelles/meldungen/how-parkraummanagement
https://www.klimaschutz.de/de/aktuelles/medien/steuerungsinstrument-fuer-mehr-klimaschutz-tempo-30

Welche Ansatzpunkte fiir klimafreundliche Mobilitat

gibt es in landlichen Raumen?

Eine nachhaltige Verkehrswende in landlichen Rdumen
erfordert flexible, klimafreundliche Mobilitatskonzep-
te, die sowohl Emissionen verringern als auch auf die
vielféltigen Mobilitédtsbedirfnisse der Einwohner*innen
reagieren. Dabei kdnnen die konkreten Ansatze fir die
verschiedenen Mobilitdtstrager ganz unterschiedlich
aussehen:

OPNV UND FLEXIBLE BEDIENFORMEN

Aktuelle Herausforderungen

Klassische Linienverkehre sind in landlichen Raumen
oftmals wirtschaftlich nicht tragfahig. Eine Blindelung
der Fahrten und damit ein effizienter OPNV-Betrieb sind
aufgrund der zerstreuten Siedlungsstruktur nicht immer
maoglich. Die fiir viele Bevdlkerungsgruppen unzurei-
chende Taktung, schlechte Erreichbarkeit von Haltestel-
len und uniibersichtliche Tarifstrukturen tragen dazu bei,
dass insgesamt die Zufriedenheit und damit einherge-
hend die OPNV-Nutzung gering sind.

Klimaschutzpotenzial

Ein hierarchisiertes OPNV-Angebot kann iibergeordnete
Bus- und Bahnlinien mit dichter Taktung bereitstellen,
die zentrale Orte und regionale Zentren verbinden,
wahrend Regionalbusse und Schiilerverkehre wichtige
Siedlungs- und Gewerbegebiete in der Fléache erschlie-
Ben. Kleine Siedlungen abseits der Hauptachsen werden
durch flexible Bedienformen wie Rufbusse, Anruf-Sam-
mel-Taxis oder Biirgerbusse angebunden, die als Zubrin-
ger zum Ubergeordneten Netz dienen. Verbundlsungen
Gber Nachbarkommunen und Landkreise verbessern

die Erreichbarkeit und Effizienz. Bedarfsverkehre mit
variabler Route kdnnen die schwer planbare Nachfrage
effizient abdecken. Gleichzeitig sind digitale Plattformen
und Apps flir Buchung und Auskunft deutlich nutzer*in-
nenfreundlicher. Die Aufwertung von Haltestellen durch
Mit Fahrradboxen, SchlieBféachern oder digitalen Infor-
mationstafeln lassen sich Haltestellen aufwerten und
attraktiver gestalten.

Langfristige und zuverldssige Finanzierungsmodelle sind
entscheidend, um flexible Angebote tiber Férderphasen
hinaus nachhaltig zu betreiben und privaten Haushalten
eine Anpassung ihrer Routinen zu ermdglichen.

{} PRAXISTIPP

Der Marktbus der Gemeinde Losheim
bringt die Biirger*innen an drei Tagen in
der Woche kostengiinstig in den Kernort.
Im Rahmen des Modellprojekts SMILE
24 werden Expressbusse, Nah-Shuttles,
Bike- und Car-Sharing so integriert,

dass Biirger*innen auch ohne eigenen
Pkw mobil sind.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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https://www.losheim.de/umwelt-mobilitaet-naturschutz/mobilitaet/marktbus
https://smile24.nah.sh
https://smile24.nah.sh

FUSS- UND RADVERKEHR

Aktuelle Herausforderungen

Haufig fehlt eine durchgangige und sichere Rad- und
FuBverkehrsinfrastruktur, zum Beispiel an LandstraBen
oder zwischen kleineren Orten, aber auch innerorts.
Werden Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir den motori-
sierten Verkehr nicht konsequent durchgesetzt oder sind
Querungsstellen und Kreuzungsbereiche zugeparkt, be-
einflusst dies die Attraktivitat und Sicherheit des zu FuB3
Gehens und Radfahrens negativ. Haltestellen des OPNV
sind nur selten mit Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader,
Pedelecs oder E-Bikes ausgestattet.

Wenn der FuB- und Radverkehr in der kommunalen
Planung nicht ausreichend verankert ist, reduziert das
die Sichtbarkeit. So riicken die Vorteile und Potenziale
aktiver Mobilitat nicht ins Bewusstsein der Biirger*innen,
was dazu beitrégt, dass sie oftmals auf das Auto zuriick-
greifen.

Klimaschutzpotenzial

Auch in landlichen Gegenden kdnnen viele kurze Wege
zu FuB oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden.
Hierflir braucht es eine vor allem auch subjektiv sichere
Infrastruktur und liickenlose Netze. Pedelecs erweitern
die Reichweite und kdnnen von unterschiedlichen Ziel-
gruppen genutzt werden, wihrend E-Lastenréader klima-
freundliche Alternativen zum Pkw sind, wenn es um den
Transport von Giitern oder Einkdufen geht.

Intermodale Lésungen wie sichere Fahrradabstellan-
lagen an OPNV-Haltestellen oder Ladeinfrastruktur fur
Pedelecs erleichtern die Kombination von Rad- und
OPNV-Nutzung. Bikesharing-Angebote, die unter-
schiedliche Fahrradtypen wie E-Bikes, Falt- und Lasten-
rader bereitstellen, kdnnen zusatzliche Anreize schaffen,
das Auto haufiger stehen zu lassen. Fir viele dieser
Lésungen kdnnen Férdermittel liber die Nationale Kli-
maschutzinitiative beantragt werden.

Fir die Forderung des FuBverkehrs ist vor allem auch die
Umfeldqualitat entscheidend, die durch Sitzgelegenhei-
ten, Beleuchtung und eine klare Wegweisung gestéarkt
wird.

Q PRAXISTIPP

Der gemeinniitzige Biirgerverein ,BUMO
- Burgdorf mobil“ betreibt mit dem Land-
radl ein interstationares Fahrradverleih-
System. Die Pedelecs und elektrischen
Lastenfahrrader konnen kostenfrei tiber
eine App ausgeliehen werden.

Mit ,,Die Weiterfahrer“ wurde am Bahnhof
Anklam eine Mobilitatsstation errichtet.
Nutzer*innen kénnen unterschiedliche
E-Fahrzeuge, darunter Pedelecs und
E-Lastenrader, ausleihen, um die letzte
Meile zu iberwinden. Auch Stellplatze am
Bahnhof fiir das eigene Fahrrad kdnnen
tiber ,Die Weiterfahrer” gebucht werden.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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https://www.klimaschutz.de/de/foerderung-der-nki/foerderkompass/logistik-mobilitaet
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung-der-nki/foerderkompass/logistik-mobilitaet
https://www.noerdliches-harzvorland.com/poi/bumo-landradl-station-berel
https://www.noerdliches-harzvorland.com/poi/bumo-landradl-station-berel
https://www.inselwerke.de/dieweiterfahrer/

MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Aktuelle Herausforderungen

Die Mobilitat in der Flache hangt weiterhin stark vom
MIV ab. Viele Haushalte besitzen einen Zweit- oder
Drittwagen, wobei bei einem Viertel dieser Fahrzeuge
die Jahresfahrleistung unter 10.000 km liegt. Fehlende
offentliche Ladeinfrastrukturen erschweren es, E-Autos
zu nutzen.

Klimaschutzpotenzial

Carsharing, Ridesharing und Elektromobilitét bieten in
landlichen Rdumen Potenziale, die Umweltbelastungen
durch den MIV zu reduzieren.

In I&ndlichen Rdumen verfliigen die meisten Haushalte
Uber private liberdachte Stellplétze oder Garagen,
sodass Photovoltaik-Dacher fiir eine dezentrale Energie-
versorgung genutzt werden kénnen. Offentliche Lade-
punkte an Zielorten kann die Nutzung von E-Mobilitét
auch fur Besucher*innen und Bewohner*innen von
Mehrfamilienhdusern attraktiver machen. Einheitliche

Karten- und Bezahlsysteme machen das Ganze noch
nutzer*innenfreundlicher.

Bei gemeinschaftlicher Pkw-Nutzung missen private
Haushalte weniger Fahrzeuge vorhalten und finanzieren.
Stationére Carsharing-Angebote an zentralen Orten wie
Rath&usern, Bahnhofen, Gasthéfen oder Dorfgemein-
schaftshdusern erhéhen die Zugénglichkeit. Interstatio-
nare Angebote und Mehrtagestarife ermdglichen den
Nutzenden, flexibel zu bleiben. Kleinbusse fiir Gruppen-
fahrten oder verleihbare Anhanger kénnen Carsharing-
Angebot erganzen. Die Fahrzeuge werden nur dann ge-
bucht und bezahlt, wenn sie gebraucht werden, wodurch
raumlich und zeitlich weit verteilte Mobilitadtsbedarfe
effizient abgedeckt werden.

Ridesharing-Angebote ermdglichen die Organisation
gemeinsamer Fahrten im privaten Pkw. Sichtbare Mit-
fahrbanke und digitale Buchungssysteme unterstiitzen
die Nutzung.

Q PRAXISTIPP

Das Mitfahrnetzwerk ;HORI-MIT ver-
bindet unterschiedliche Ortschaften auf
der Hori, einer Halbinsel am Bodensee.
Fahrer*innen und Mitfahrer*innen kénnen
sich online registrieren und ihre Fahrten
koordinieren.

Ziel von ,LandMobil“ im Landkreis Reut-
lingen war es, intermodale Wegeketten zu
fordern. Hierfiir wurden unterschiedlichs-
te Mobilitatstrager integriert, darunter
auch E-Car-Sharing.

Im Rahmen der BULEplus-FérdermaBnah-
me ,LandMobil — Unterwegs in Léndlichen
Raumen® entwickelten rund 40 Modell-
projekte

Ansiétze fiir nachhaltige Mobilitat in landli-
chen Raumen. Die zentralen Erkenntnisse
zu Rahmenbedingungen und Erfolgs-
faktoren wurden in einem Praxisleitfaden
zusammengefasst.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen

KAPITEL 4


https://hoeri-mit.de
https://www.kreis-reutlingen.de/resources/03%20Standard-Medien/PDF%20Amt%2033/Mobilit%C3%A4t/2023_11_Ergebnisse%20und%20Handlungsempfehlungen%20IMSA.pdf
https://www.bmleh.de/SharedDocs/Downloads/DE/Broschueren/praxisleitfaden-landmobil.html

i
:l . I_ VERKEHRSVERMEIDUNG

Das Verkehrsaufkommen zu reduzieren hilft
ebenfalls dabei, Treibhausgasemissionen ein-
zusparen. Verkehrsvermeidung in landlichen
Raumen bedeutet vor allem, Wege zu verkiir-
zen oder Uberflissige Fahrten zu vermeiden.
Dazu tragt die Starkung der Nahversorgung
durch wohnortnahe Einkaufsmoéglichkeiten und
Dienstleistungen ebenso bei wie die Férderung
digitaler Angebote, etwa Homeoffice oder Tele-
medizin. Ergdnzend kdnnen mobile Angebote -
beispielsweise rollende Supermérkte, Liefer-
dienste oder mobile Arztpraxen — direkt zu den
Menschen kommen.

Projekte wie der ;KombiBus* in der Uckermark
verbinden Glter- und Personentransport,
wodurch ebenfalls Fahrten vermieden werden.

Privat-Pkw

© ©

Ridesharing Linienbus Rufbus, Biirgerbus

Rad Bahn Carsharing, Dorfauto

Abbildung 5: Zusammenwirken von verschiedenen Lésungen als Alternative zum Privat-Pkw (Quelle: interkommunalMobil, S. 37)

C?% INTERMODALE WEGEKETTEN

{} PRAXISTIPP
Viele nachhaltige Mobilitdtsangebote in

Ein Mobilitatstrager allein wird jedoch fiir die meisten
keine echte Alternative zum Auto sein. Gefragt ist daher
ein integriertes Gesamtsystem, in dem die verschiede-
nen Mobilitatstrager aufeinander abgestimmt sind und
sich ergénzen.

Intermodalitat bezeichnet die Kombination
verschiedener Verkehrsmittel innerhalb einer
Wegekette, etwa die Verbindung von Fahrrad
und Bus oder Auto und Bahn auf dem Weg zur
Arbeit. Fir landliche Rdume ist die Férderung
intermodaler Angebote besonders bedeutsam:
Gut aufeinander abgestimmte Schnittstellen
wie sichere Fahrradabstellanlagen an Bahn-
héfen, Park-and-Ride-Anlagen oder flexible
On-Demand-Verkehre als Zubringer kénnen
dazu beitragen, den Umweltverbund attraktiver
zu machen und die Abhangigkeit vom privaten
Pkw zu reduzieren.

landlichen Rdumen werden zunéchst iiber
Forderprojekte umgesetzt. Um die Angebote
weiterzuentwickeln und liber die Projektlauf-
zeit hinaus zu verstetigen, bedarf es entspre-
chender Finanzierungsmaglichkeiten, die
friihzeitig abgestimmt werden miissen. In der
Praxis bewahrt hat sich oftmals eine Misch-
finanzierung aus Nutzungsentgelten, Mit-
gliedsbeitrégen, 6ffentlicher Finanzierung und
weiteren Projektférderungen oder Sponsoring.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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https://www.uckermark.de/Landkreis-Politik/Kreisentwicklung-und-Beteiligungsmanagement/Demografie/index.php?object=tx,3615.4745.1&NavID=3615.407&La=1

Wer ist auf kommunaler Ebene gefragt?

In Iandlichen Rdumen tragen die Kommunen die Haupt-
verantwortung fiir die Forderung nachhaltiger Mobilitat,
stehen dabei jedoch vor besonderen Herausforderun-
gen. Als Tréager der Daseinsvorsorge missen sie sicher-
stellen, dass alle Einwohner*innen Zugang zu Bildung,
Versorgung, Gesundheit und Arbeit haben, unabhéngig
von der jeweils dafiir zurlickzulegenden Wegstrecke.
Gleichzeitig verfligen viele Kommunen Uber begrenzte
finanzielle und personelle Ressourcen, was es erschwert,
neue Angebote zu planen und umzusetzen.

Die Férderung nachhaltiger Mobilitét in l1andlichen Rau-
men ist zudem eine Gemeinschaftsaufgabe. Wahrend
die Gestaltung der Radverkehrsinfrastruktur in Orts-
durchfahrten beispielsweise in den Verantwortungsbe-
reich der Kommune fallt, kann je nach Baulasttrager die
Zusténdigkeit ab der Kommunengrenze auch beim Land
oder dem Landkreis liegen. Fiir den OPNV wiederum ist
haufig der Landkreis zusténdig. Dadurch ist eine integ-
rierte Planung oft komplex und zeitaufwendig. Damit die
Verkehrsnetze auch die tatséchlichen Mobilitdtsmuster
und -bedarfe der Bevolkerung abbilden und so Erreich-
barkeit sichern, braucht es interkommunale Zusammen-
arbeit.

Um wirksame Losungen zu schaffen, sind Kommunen
daher auf Kooperationen mit Landkreisen, Verkehrsver-
blinden, Nachbarkommunen und zivilgesellschaftlichen
Akteur*innen angewiesen.

, KLIMAMOBILITATSPLANE IN
LANDLICHEN RAUMEN

N

Klimamobilitdtspléne sind strategische
Planungsinstrumente, die Kommunen und
Landkreisen helfen, ihre Mobilitat systema-
tisch und langfristig an den Klimaschutzzielen
auszurichten. Sie biindeln MaBnahmen tiber
verschiedene Verkehrstrager hinweg, definieren
klare Zielpfade und schaffen Verbindlichkeit.
Gerade in landlichen Rdumen kénnen Klimamo-
bilitdtsplane dazu beitragen, die oft kleinteiligen
Initiativen zu biindeln, Synergien zwischen
Kommunen zu schaffen und ein gemeinsames
strategisches Vorgehen zu sichern.

Der Leitfaden des Kompetenznetzes Klima
Mobil unterstiitzt bei der Erstellung eines
Klimamobilitatsplans.

Biirger*innen und Wirtschaft mitnehmen

Nachhaltige Mobilitat kann nur erfolgreich sein, wenn
sie von den Menschen vor Ort mitgetragen wird. Be-
teiligungsverfahren sollten daher zielgruppenorientiert
gestaltet sein. Besonders wichtig ist, jene Gruppen
einzubeziehen, die in Beteiligungsverfahren haufig
unterreprésentiert sind — etwa Menschen mit geringem
Einkommen, Kinder und Jugendliche, dltere Menschen,
Personen mit Migrationserfahrung oder Personen mit
Mobilitatseinschrankungen oder Behinderungen. Ge-
sprache Uber ihre konkreten Mobilitédtsprobleme und
-bediirfnisse fihren oft zu Lésungen, die am Ende allen
zugutekommen.

Die Einbindung der Biirger*innen ist dabei nicht nur

fur die Akzeptanz der Angebote zentral, sondern kann
auch wichtiger Treiber der Umsetzung sein. Angebote
wie Blirger*innenbusse werden durch gemeinniitzige
Burger*innenvereine getragen, die Kommune unterstiitzt
oftmals finanziell.

Auch die lokale Wirtschaft kann eine wichtige Rolle
spielen, beispielsweise durch Kooperationen im Bereich
betriebliches Mobilitdtsmanagement, bei der Unterstdit-
zung von Sharing-Angeboten oder der Errichtung von
Ladeinfrastruktur.

Klimafreundliche Mobilitat in Iandlichen Rdumen
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https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/Leitfaden_Klimamobilitaetsplaene.pdf
https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/Leitfaden_Klimamobilitaetsplaene.pdf

Wo gibt es weitere Unterstiitzung?

Deutschlandweit haben sich viele Kommunen und Land-
kreise bereits auf den Weg gemacht, nachhaltige Mobili-
tét vor Ort zu starken. Gerade weil landliche Rdume oft
mit ahnlichen Herausforderungen konfrontiert sind, kann
der Erfahrungsaustausch wertvolle Impulse fiir eigene
Projekte liefern.

Auf Landerebene férdern unter anderem folgende Netz-
werke den Austausch:

o Zukunftsnetz Mobilitadt Nordrhein-Westfalen

o Fachzentrum Nachhaltige Mobilitédtsplanung
Hessen

o« MOBILOTSIN Niedersachsen

e Kompetenznetz Klima Mobil und Zukunftsnetzwerk
OPNV in Baden-Wiirttemberg

e move.SH Schleswig-Holstein
*  Wirbewegen Bayern und Bayern Innovativ
e Kommunales Mobilitédtsnetzwerk Saarland

»  Kompetenzcentrum Mobilitat der Metropolregion
Hamburg

e Thiringer Mobilitatsnetzwerk

LESETIPP

Im Online-Nachschlagewerk ;,Mobilikon* fin-
den Sie viele verschiedene Praxisbeispiele und
Umsetzungshilfen zur Férderung nachhaltiger
Mobilitat in Iandlichen Rdumen.

Nutzen Sie fiir die Recherche nach aktuellen
Foérderoptionen auch die Férderdatenbank des
Bundes und priifen Sie, ob lhre Landesener-
gieagentur Unterstiitzungs- und Beratungs-
angebote zu diesem Thema hat. Des Weiteren
finden Sie Informationen zu Férderméglich-
keiten fiir den Radverkehr, unter anderem zur
Kommunalrichtlinie , in dem Factsheet ;,Wie
lhre Kommune fahrradfreundlich wird".
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https://zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de
https://mobilitaetsplanung-hessen.de
https://mobilotsin-niedersachsen.de
https://www.klimaschutz-bewegt.de
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de
https://www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de
https://mobiliteam.nah.sh/netzwerk-movesh/
https://www.wir-bewegen.bayern.de
https://www.bayern-innovativ.de/leistungen/mobilitaet/
https://www.saarland.de/mukmav/DE/portale/mobilitaet/informationen/mobilitaetsfoerderung/mobilitaetsnetzwerk/mobilitaetsnetzwerk-saarland_hauptseite/mobilitaetsnetzwerk_node
https://metropolregion.hamburg.de/zukunftsagenda/kompetenzcentrum-mobilitaet-15136
https://sre.leg-thueringen.de/projekte/thueringer-mobilitaetsnetzwerk/
https://www.mobilikon.de/
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek/dokumente/Agentur_Factsheet_Radverkehr.pdf
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/mediathek/dokumente/Agentur_Factsheet_Radverkehr.pdf
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